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Gastbeitrag von Robin Tschdpe, Mitgriinder und Geschaftsfiihrer von LeasingMarkt.de
Elektromobilitat: Von Vorreitern bis Visionaren und warum Deutschland
(noch) Nachziigler ist

Als Apple 2007 das erste iPhone auf dem Markt brachte, ging ein Raunen durch die Reihen der
Technikbegeisterten. Ein Mobiltelefon, das ganz ohne physische Tastatur aus- und mit weiBen
Kopfhorern daherkommt. Was fiir viele aufgrund des hohen Preises damals unerschwinglich war, erfreut
sich heute bei Menschen aller Altersklassen groBer Beliebtheit. Ahnliches kdnnen wir heute im Bereich
E-Mobilitat beobachten, nur dass die Begeisterungsstiirme, zumindest in Deutschland, noch auf sich
warten lassen. Elektroautos, die an der Steckdose hangen, sind im deutschen StraBenbild eher die
Ausnahme. Obwohl hierzulande die Nachfrage nach E-Autos nach wie vor gering ist, erwarten die Lander
weltweit einen Schub bei den elektrischen Fahrzeugen. Dabei spielt nicht nur die Suche nach neuen
Technologien eine Rolle, sondern vor allem der Gedanke des Umweltschutzes. Robin Tschdpe,
Mitgriinder und Geschéftsgriinder von LeasingMarkt.de, gibt einen weltweiten Uberblick {iber den neuen

umweltfreundlichen Trend in der Automobilindustrie.
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1. Der Vorreiter: China

Wie aus dem Nichts hat es China im Laufe eines Jahrzehnts geschafft, mit seinen Elektrofahrzeugen
einen Industriezweig aus dem Boden zu stampfen, der inzwischen wegweisend fiir westliche Lander ist.
Allein im August dieses Jahres wurden 73.000 neue Elektroautos zugelassen. Darliber hinaus hat China
in den vergangenen zwdlf Monaten die eigene Ladeinfrastruktur massiv ausgebaut. So ist die Anzahl
von 2,5 auf 5,7 Ladestationen pro 100 Kilometer gestiegen. Zum Vergleich: In Deutschland gibt es
bisher 4,5 Ladestationen. Das liegt zum einen daran, dass kein anderes Land so fortschrittlich und offen
fiir neue Technologien ist wie China. Und zum anderen an den politischen Rahmenbedingungen, die
eine 10-Prozent-Quote fiir Hersteller festlegen, was bedeutet, dass ein Zehntel der Umsétze mit Elektro-
oder Hybridfahrzeugen erfolgen muss.
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2. Das Musterland: Norwegen

Bereits seit 2012 fordert das skandinavische Land umfangreich Elektroautos. Im September wurden
10.620 Neuwagen registriert, 47,7 Prozent davon sind E-Autos. Norwegen ist damit ein Musterland im
Bereich E-Mobility. Der Wandel hin zu umweltfreundlichen Fahrzeugen ist in Norwegen sehr schnell
gegangen. 2017 hatten 23,1 Prozent aller neu zugelassenen Pkw Dieselmotoren, 2016 waren es noch
30,8 Prozent, im Jahr 2012 doppelt so viel wie 2016. Der Grund hierfiir ist, dass die norwegische
Regierung massive steuerliche Anreize fiir den Kauf von Elektroautos gewahrt. Fiir Diesel und Benziner
sind hohe Steuern und Abgaben fallig, Elektroautos sind nahezu komplett von Steuern befreit.

3. Der Nachziigler: Deutschland

Es wirkt etwas so, als ware Deutschland in puncto E-Mobilitdt gerade erst aus dem Dornréschenschlaf
erwacht. Zwar setzen alle groBen deutschen Hersteller kiinftig verstarkt auf Elektroautos, sind jedoch
im Vergleich zur internationalen Konkurrenz vergleichsweise spat dran. Das bestatigen auch die Zahlen,
denn im September kamen lediglich 2.357 neu zugelassene Elektroautos auf den Markt. Die
Bundesregierung setzte sich in der Vergangenheit ein hohes Ziel: Bis 2020 sollen eine Million
Elektroautos unterwegs sein. Inzwischen jedoch wurde die Jahreszahl auf 2022 hoch korrigiert, da das
Projekt hierzulande nicht vorankommt. Griinde gibt es genligend: Zum einen haben Hersteller zu spat
E-Modelle auf den Markt gebracht und wenn, dann wurde die Wichtigkeit von den Verbrauchern kaum
erkannt. Wahrend Elon Musk mit seinem Tesla die ganze Aufmerksamkeit erhielt, was vor allem an der
cleveren und lauten Offentlichkeitsarbeit von Musk liegt, hatten die E-Modelle namhafter deutscher
Autohersteller das Nachsehen. Weitere Griinde sind zudem, dass Deutsche sehr preissensibel und
grundsatzlich vorsichtiger sind, was Neuerungen und Innovationen angeht. Hinzu kommt, dass
Elektroautos im Vergleich zu normalen Pkw noch verhdltnismaBig teuer sind. Um im Rennen der E-
Mobilitat mithalten zu kénnen, muss Deutschland noch einige Hausaufgaben erledigen, wie z.B. die
Anzahl der Ladestationen zu erhdéhen sowie die Forschung an Fahrzeugtechnologien zu férdern. Ein
Lichtblick gibt es aber jetzt schon: Seit September kdnnen Interessierte eine staatliche Férderung von
Elektroautos beantragen. Sie betragt 2.000 Euro fiir ein reines Batterieelektrofahrzeug und 1.500 Euro
fir ein Hybridelektrofahrzeug. Zudem soll es zukiinftig Steuervorteile fiir diejenigen geben, die ihren
elektrischen Dienstwagen auch privat nutzen. Aber auch die Umweltpramie greift Kdufern sowie
Leasingnehmern eines E-Autos unter die Arme.

4. Der Visiondr vs. Blockierer: USA

Fir Autofahrer sind die USA das Traumland schlechthin. Da Treibstoffe dort im weltweiten Vergleich
relativ giinstig sind, liegen Autos mit Verbrennungsmotor in der Kaufergunst klar vorne. Doch auch hier
vollzieht sich ein Umdenken in Richtung Elektromobilitdt. Als Vorreiter der US-Autobauer positioniert
sich Tesla. Im dritten Quartal 2018 hat das US-Unternehmen den eigenen Angaben zufolge insgesamt
80.142 Fahrzeuge produziert (davon 53.239 vom Hoffnungstréger ,Modell 3“) — 50 Prozent iber dem
vorigen Allzeithoch. Was die Infrastruktur angeht, so besteht in den USA noch etwas Nachholbedarf.
Ladestationen sind regional extrem ungleich verteilt, an der Westkiiste entlang der Highways und in
den GroBstadten findet sich die hoéchste Konzentration. Allerdings erhalten Interessierte eine
Steuergutschrift von bis zu 7.500 US-Dollar, wenn sie sich flir ein Hybrid- oder E-Auto entscheiden.
Leider ist diese Forderung beschrankt und lauft schrittweise aus, wenn ein Hersteller 200.000 E-Autos
in den USA verkauft hat, was vor allem die Modelle von General Motors und Tesla betrifft. Doch es bleibt
spannend, wie sich die Branche in den USA zukinftig entwickelt, denn die Regierung Trump plant in
Zukunft Elektroautos zu benachteiligen.

5. Der Ehrgeizige: Japan

Als eines der ersten Lander hat sich mit Japan eine groBe Industrienation verbindlich zum Umstieg auf
alternative Antriebe bekannt. Ab 2050 diirfen Hersteller wie Toyota, Nissan, Honda und andere Betriebe
nur noch Pkw mit Batterie-, Wasserstoff- oder Hybridantrieb anbieten. Das erste groBe Ziel auf diesem
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Weg sind die Olympischen Sommerspiele 2020 in Tokio, wenn die Regierung 6.000
wasserstoffbetriebene Elektroautos auf die StraBe bringen will. Zudem kdnnen Interessierte groBzligige
Subventionen erhalten, wenn sie sich fiir diese Art der Mobilitat entscheiden. Ein weiteres spannendes
Detail bei den ehrgeizigen Zielen ist der Zusammenschluss von China und Japan beziiglich des
Ladestandards (Japan nutzt den Chademo-Standard, China den GB/T-Standard). Die Kooperation beider
Lénder soll die Ladelandschaft harmonisieren, mit Ausnahme der europdischen und US-amerikanischen
Autobauer, da diese den CCS-Standard (Combined Charging System) vorziehen.

Fazit: Die Visionen und Ziele erfolgreich umsetzen

Wahrend die einen Lander sich ambitionierte Ziele setzen, um eine filhrende Rolle im Bereich
Elektromobilitat einzunehmen, haben andere hingegen noch Nachholbedarf. Allen Autoherstellern
weltweit ist jedoch klar: An Elektroautos gibt es kein Vorbeikommen mehr, auch wenn hierzulande die
Nachfrage noch schleppend verlauft. Die Fahrverbots-Urteile in den letzten Wochen haben gezeigt: Fir
den Verbrennungsmotor sieht es schlecht aus. Die Chance fiir die Elektromobilitdt ist da, jetzt missen
Autohersteller, Politik und Wissenschaft vermehrt an einem Strang ziehen, um die gesetzten Ziele auch
einzuhalten.
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